El avién de combate sueco
que busca reemplazar los Kfir

La empresa Saab presenté en la F-Air el Gripen E/E, uno de los aviones
que estdn ofreciendo al Gobierno Nacional para cambiar la flota actual.
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Quienes vuelan el Gripen
E/E aseguran que es muy fa-
cil hacerlo. Su moderno sis-
tema de sensores, la preci-
sién de la informacién que
analizay suavanzado piloto
automatico permiten a los
oficiales —asi lo dijo uno de
la Fuerza Aérea Brasilefia—
tomar las mejores decisio-
nesenelaire.

Elaviénsueco, desarrolla-
do y construido por la em-
presa de defensa militar
Saab, es delos més opciona-
dos para reemplazar la floti-
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alto gobierno para adquirir
entre 16 y 24 aeronaves que
suplirdn las necesidades de
defensa nacional aérea de
Colombia.

Eldesarrollo del caza

Un equipo de EL TIEMPO
visité la réplica a escala del
Gripen (con cabinay tren de
aterrizaje reales) que estd ex-
hibidaporestosdiasenelae-
ropuerto internacional José
Maria Cérdova, de Rionegro
(Antioquia), enla Feria Inter-
nacional Aerondutica y Es-
pacial F-Air 2023.

Con 15,2 metros de largo,
8,6 metros de ancho y un
peso maximo de despegue
de 16,5 toneladas, el Gripen
E/D —dice su fabricante— es
elqueofrece unmejor costo-
eficiencia parala FAC.

“Este producto es como si
hubiera sido desarrollado
para las condiciones colom-
bianas. El avién estd desarro-
llado para bajos manteni-
mientos ypocaoperacién lo-
gistica”, asegur6 a este dia-
rio Pierre Farkas, director
ejecutivo de la oficina de
Saab en Colombia.

El caza puede despegar y
aterrizar en una pista de
500metrosdelargo, 5técni-
cos lo rearman en 10 minu-
tos y su sistema de retan-
queo funciona igual al que
se utiliza actualmente en el
pais con el Boeing 767 ‘Jipi-
ter’ dela Fuerza Aérea.

Farkas senalé que, en
caso de que el Gobierno se
decida por esta aeronave, el
pais no tendra que adelan-
tar ningtn tipo de adecua-
ciones de infraestructuraen
bases aéreas como Palan-
quero, en Puerto Salgar
(Cundinamarca), donde per-
manecen los Kfir.

Sin embargo, su mayor
ventaja, explicé el directi-
Vo, essupoder computacio-
nal. Los sensores y equipos
de procesamiento permiten
recolectar datos que pue-
den ser utilizados para ac-
tualizar el software en me-
nos de ocho horas y asi ajus-
tar los operativos militares
aéreos.

Cabe recordar que desde
2014 el Gobierno busca

avanzar en el proceso de
compra de aviones de com-
bateparareemplazar alosis-
raelies Kfir, que estin a pun-
to de cumplir su vida ttil
conmdsde 42afios deopera-
cioén.

Aunque en diciembre pa-
sado el presidente Gustavo
Petro anunci6 la preselec-
cion de los aviones france-
ses Rafale —desarrollados
por la empresa Dassault
Aviation—, el Gobierno co-
lombiano no alcanzé a ce-
rrar la negociacion.

Enundebate de controlpo-
liticoantela Comisi6n Segun-
da del Senado, el director de
Proyeccionde Capacidadese
Innovacién del Ministerio de
Defensa, Javier Mondragén,
asegurd que el Sistema Inte-
gradode DefensaNacionales-
tablece la necesidad de com-
prar 24 aviones de combate.

El funcionario precisé
que el documento Conpes
4078 de 2022, que hoy esde
caracter reservado, fijo una
disponibilidad de 4,3 billo-

nes de pesos para la compra
de las aeronaves, con recur-
sos de vigencias futuras en-
tre 2024y 2032 por 479.000
millones de pesos anuales.

Durante su discurso en la
ceremonia inaugural de la
F-Air2023, el presidente Pe-
tro reitero la necesidad de
fortalecer la capacidad aé-
readel pais, aunquenosere-
firi6 especificamente a la
compra delos aviones.

“Los objetivos técnicos,
militares y politicos orienta-
dos en las tltimas décadas
quizés tengan que ser com-
plementados por otro tipo
de fuerzas si queremos real-
mente cuidar todo el territo-
rio tal como lo defini6 la
Constitucion del 917, dijo el
primer mandatario.

Los costos del sueco

Sobrelamesa, ademas del
Gripen E/F de Saab, el Go-
bierno evaliia el estadouni-
dense F-16 (Viper Block 70),
de Lockheed Martin, y el Ra-
fale francés, de Dassault
Aviation.

“Nuestros competidores
no estan vendiendo aviones
nuevos. Dicen que lo son,
pero no. Especialmente,
por parte de Francia. La Glti-
maversion es F-4, ellos ofre-
cen F-3. Es viejo. Nosotros
ofrecemos la ultima, la
E/F”, enfatiz6 Farkas en va-
rias ocasiones.

A diferencia del Rafale, el
Gripen cuenta solo con un
motor que le permite optimi-
zar costos de operacion. Ci-
fras de la empresa sefialan
que su hora de vuelo puede
estar, aproximadamente, en-
trelos7.000y8.000ddlares.
Elvalor de cada aeronave, se-
giinla configuracién especifi-
caque elija eventualmente el
Gobierno, estd entre 100 y
120 millones de dolares.

En caso de quese llegue a

una negociacion, la Fuerza
Aérea Colombiana podria
recibir la primera aeronave
en 24 meses y se sumaria a
Suecia, Sudaifrica, Tailan-
dia, la Reptiblica Checa,
Hungria y Brasil, que actual-
mente operan el Gripen.
“Este avion es totalmente
independiente. Si Colombia
lo compra, es totalmente de

La compariia Saab estd en negociaciones con el Gobierno
para comprar entre 16 y 24 aviones Gripen E/E, con un
moderno sistema de sensores. FOTO: AMER NIETO. EL TIEMPO

su propiedad. No hay nin-
gln 6rgano en Suecia que
controle a Colombia. El pais
decide cuando los usan,
donde los usan, y esa es la
oferta que le ofrecemos al
pais”, anadio el directivo.
En el mundo hay cerca de

300 aviones de combate Gri-
pen construidos por Saab y
96 contratos para la versién
E/F ofrecida a Colombia.
Diez aeronaves ya estan en
operacion en Suecia y Brasil,
paises donde estan ubicadas
las plantas de produccion.
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