Asi se siente romper la
velocidad del sonido y ver
la curvatura de la Tierra

Una periodista de EL TIEMPO viaj6é como copiloto de un avién
Gripen D. Este avion, el F-16, el Rafale C/F3y el Typhoon (C.16)
son estudiados por Colombia para reemplazar los K-fir.

a carlinga -cubierta
transparente- se cie-
rra, el piloto dirige
lentamente el avién
hacia la pista, ya en la
punta de esta se escucha y se
sientecémo el motor toma fuer-
zay auna velocidad de 150 nu-
dos (270 kilémetros por hora)
carretea hasta despegar en
cuestion de segundos.

En esos segundos, a maxima
propulsion, mis oidos se tapa-
ron por la presion; ala vez, mis
sentidos entraron en alerta
‘méxima frente a una experien-
cia que muy pocas personas en
el mundo han podido experi-
mentar: volar en un avién su-
persénico de combate sin ser
‘militar o piloto entrenado.

Tuve la fortuna, como perio-
distade ELTIEMPO, de vivir un
vuelo en el que llegué a una ve-
locidad de mach 1,3, es decir, a
1.605 kilometros por hora, su-
perando la velocidad del soni-
do, ya50.000 pies dealtura (15
kilometros), donde empieza la
estratosfera, y desde donde al-
cancé a observar la curvatura
de la Tierra. De hecho, soy la
primera mujer latina en volar
eneste tipo de aeronaves.

Elavion esun Gripen D, bipla-
za, es decir, con capacidad
para dos pasajeros, pilotoy co-
piloto, cuya casa matriz, Saab,
estd en Suecia, en una pequefia
ciudadllamada Link6ping, des-
de donde antes del vuelo tuve
una preparacién en el simula-
doryunaadaptaciénal manejo
del cascoy la mascarilla.

El Gripen es uno de los avio-
nes que Colombia estudia para
reemplazar laflotadeK-fir, que
saldran de funcionamiento en
los proximos meses. Junto a
esta nave, el Ministerio de De-
fensa estudia otras alternativas
como la hecha por Lockheed
Martin, de Estados Unidos, con
sus F-16; la de Dassault Avia-
tion, con Rafale C/F3, y la de
Eurofighter, de Esparia, con su
Typhoon (C.16)

A la preparacién para el vue-
losesumala prueba del unifor-
me. Una primera
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La periodista de EL TIEMPO Alicia Méndez junto al piloto Martin Donaldssos, quien integré la
Fuerza Aérea de Suecia y ahora pone a prueba la capacidad de reaccién de los Gripen. FOTo: SAAB

brarlo esrelativamente facil, lo
ideal es mantenerlo sobre la li-
el

tos, la idea era tomar confianza
alentornoy adap[arse al vuelo

bre su propio eje; entendi que
lleguéa7G. Serm.r en (ecna, 7

neaq (en

vecestup

el smulador) Y mover con sua-
vidad el stick o palanca de con-
trol queva entre las piernas.
En medio del entrenamien-
to, para darle un término, se
me explicé que en caso de te-
ner que eyectarse, el piloto es
el encargado de laacciony sale

yalavién,

trassellegaba alos 20.000" pnes

una emoqon mdescnpuble,

dealtura. Para ese

través del radio (interno en el
casco) escuchéal piloto, Martin
D losma

T
jeantigy haberlo conectado al
avién. No puedo negar que me

perimentados de Saab, decir
que ya estabamos sobre aguas
del mar Baltico, ]a zona aulon—
zadapor

y el peso me angus-
tié, por lo que me dije mental-
mente: “Respira, respira”, y asi
logré arme.

loto, la silla se sueltaa los 10 se-
gundosy enunlapso de 30 se-

res de Suecia para desarrollar
el vuelo de prueba.

niobras y asi, cuando el avlon
volvia a posicion

tecnologia de punta. Son
fabricados por Saab, firma sueca
especializada en la produccién de
articulos militares. FOTO: SAAB

asusté y busqué en la pantalla
la linea horizontal, la idea era
ubicar el avién sobre ella. (Lo
logré? No,y en menos de 30 se-
gundos dije: “your control”, a
To que Donaldssos respondi6,
“my control”, yrespiré tranqui-
la.

Ala velocidad del sonido

Taly como se tenia previsto,
el piloto me indic6 que ibamos
a ascender a velocidad maxi-
ma; me acomodé en la silla,
confié enmitraje antig,enlaex-
perienciadel pilotoy enesemo-
mentounavozfemenina (incor-
porada al sistema del avién)
dijo: “super sonic”. Deinmedia-
to el altimetro pasd de 25.000
pies a 35.000, 40.000, a
45.000 pies de altura en segun-
dos, loveiay nolocreia porque
enrealidad nosentia nada dife-
rente; el avion esta fabricado
para garantizar la seguridad
del piloto y copiloto, y esta to-
talmente presurizado.

En ese lapso, vi los azules
mas maravillosos en el cielo y
noté que lloraba, las lagrimas
brotaban solas y solo encontré
una explicacién: me sentia fe-
liz, muy feliz y emocionada por
estar viviendo esta experien-
cia. ¢Cudntos minutos pasa-
ron? Ni idea. El romanticismo
serompié cuando el piloto me
pregunto hasta qué velocidad
«queria llegar, y al llegar a mach
1,3ledije: “Stop”. Habia supera-
dolavelocidad del sonido y en
ese punto mi Alicia interior me
dijo que ese era mi tope, no el
delavion.

Toméaire, son muchas sensa-
ciones al tiempo y en ese subir
a velocidad supersonica, mach
1,3, y estando a 45.000 pies, el
Gripen D habia logrado doble-
garlasnubesy el color del cielo
semezcléentreunazulintenso
yun puntooscuro, negro. Allle-
gar alos 49.945 pies de altura,
miré hacia el ladoy vi la curva-
tura de la Tierra, no sé cuanto
tiempo la pude apreciar, esta-
ba en shock, mis pensamien-
tos, que iban a mil, se paraliza-
TONY Creo que por primeravez
en mivida, de la emocion, me
quedé enblanco.

Sin tener claro cudnto tiem-
Po pasé y en ese ir y venir de
sensaciones, volviareaccionar
cuando el piloto me indicé que
ibamos a descender y ubico el
avién sobre la punta en linea
recta, es decir, quedé visual-
mente sobre él. No senti vérti-
£0 ni mareo, miraba el altime-
tro que mostraba el descenso a
toda velocidad, estaba maravi-
llada, tenia claro lo que estaba
pasando porque veia la cabeza
de Donaldssos y su pantalla de
controly otravez me repefiin-
crédula: “Respira, respira”. Y
mientras miraba el panel de
control é i

gundos se abre el

Do-

las fuerzas G y se

Traslas explicaciones el vuelo
ylasinstrucciones bésicas, que
para el copiloto son cuatro
“asegurar la silla, conectar el
traje antigravedad, verificar la
frecuencia de radio (para escu-
charal piloto) y ubicar el botén
del oxigeno en caso de una
despresurizacion-, ya estaba
lista parallegar al cielo.

Elvueloenun caza

Como periodista judicial,
muy pocas vecesescribo en pri-
mera persona, pero en este
caso la excepcién es para com-
partir con nuestros lectores
esta experiencia, Ginica en la
vlda Tras el despegue empecé

tege el cuerpo delas llamas, en
casod ia; el

y a bostezar para
Qe 0s 0idos se destaparan; a

rol, que usa todo piloto militar,
y,poriiltimo, el trajeantigrave-
dad o antig, que ayuda ala cir-
culacién de la sangre durante
el ascenso y el descenso a alta
velocidad, y las maniobras
(acrobiticas o de evasién) que
se hacen en pleno vueloy que
llevan a sentir en el cuerpo las
fuerzas G.

Como es un avién de comba-
tede tltima tecnologia, manio-

lavez, miraba

marcaban la altitud y la ubica-
ci6n geografica del avién como
parair registrandomentalmen-
te cada escena del vuelo, mien-
tras disfrutaba del paisaje que
se mezclaba entre los visos de
un lago en tierra y las nubes a
milado.

El caza -asi se les llama tam-
bién a estas aeronaves de
guerra- ascendia, en esa dina-
mica estuvimos unos 15 minu-

naldssos realiz6 fue un rollo,
algo asi como girar hacia un
lado, y dar la vuelta completa.
Me dejé llevar, relajé el cuerpo
para quela presién que se sien-

sentia c6mo bajaba la presién;
el peso, en mi caso, en especial
en el drea del abdomen, se iba
aligerando. Aunque no lo pue-
donegar, me sentiun pocoma-

nes Gripen son de alta tecnolo-

gia, una mezcla de inteligencia

y conocimiento del ser huma-

noreflejada enun avién para la

defensa de la soberania de un

pais como Suecia, en el que
it

tecon
rade panicoy asi poder disfru-
tar la experiencia. En el Gripen
realizamos tres rollos para dar
pasoaun loop.

Esta maniobra se desarrolla
en vuelo horizontal y el piloto
empieza a subir la nariz -punta
del avion-, dando la vuelta so-
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reada
pero fue una situacion que s

peré rapidamente, y previen-

do cualquier accidente de este
tipo me habian entregado una
bolsa, quellevaba en el bolsillo
izquierdo del pantalén, la cual
notuvequeutilizar. Enotrobol-
sillo del pantalon llevaba en
una cajaroja, sellada, el equipo

de supervivencia.
Volvamos al mareo: se me
pasb ipsofac I piloto

aprendi’ lama-
da ‘guerra electrénica’, de sen-
soresy de tecnologia de punta.

Al llegar a los 30.000 pies el
descenso se hizo normal y nue-
vamente escuché al piloto de-
cir: “Your control”. Respondi
“my control” y esta vez, total-
mente confiada en que era una
piloto de combate y en honor a
labanderade Colombiaquelle-
vaba, toméel control de estepo-

me dio la instruccién de tomar
el control del GripenD. Lo escu-
ché decir “your control”, y mi
respuesta fue “my mmrﬂ.l” de

y
«dos minutos, tranquila y segu-
ra de llevarlo por la linea hori-
zontal.

Luego le entregué el control

reci-
bldo.

En medio de un “no me lo
puedo creer” y de un “respira,
respira”, de inmediato tomé
conlamanoderechalapalanca
de control y la llevé suavemen-
te hacia la derecha, casi entro
en panico al tomar

quien aterrizé el
avxon, 10 sin antes mostrarme
«dénde estaba ubicada su casa.
Al abrirse la carlinga, el piloto
meayudo asalir del Gripen Dy
le di un abrazo de agradeci-
‘miento por lamejor hora de mi
vida enelaire.

de que en verdad yo lo estaba

Elviaje enel Gripen Dfueuna

senti que el
avién tomé esa direccion. Me

industria militar de Suecia.
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